CON PUNTO DE ACUERDO, POR EL QUE SE EXHORTA A LOS GOBIERNOS ESTATALES Y A LOS
MUNICIPALES A FAVORECER LA IMPLANTACION DE UNA ESTR ATEGIA DE MOVILIDAD
INTEGRAL EN LAS LOCALIDADES, A CARGO DEL DIPUTADO R ENE RICARDO FUJIWARA
MONTELONGO, DEL GRUPO PARLAMENTARIO DE NUEVA ALIANZ A

El que suscribe, diputado René Ricardo Fujiwara telongo, integrante de la LXII Legislatura del hoalde
Congreso de la Unidn, miembro del Grupo Parlamentir Nueva Alianza, con fundamento en lo dispuesttos
articulos 6, 79, numerales 1, fraccion Il, y 2cian 1ll, y demas relativos del Reglamento de Em@ra de
Diputados, presenta ante esta soberania la sigyiemposicion con punto de acuerdo para exhofias diversos
congresos estatales para que de acuerdo con stidaap#écnica, humana y financiera, y con baseusrpknes
integrales de desarrollo, los gobiernos estatalesugicipales favorezcan la implementacion de urieategia
integral de movilidad en sus localidades al terolog siguientes

Antecedentes

En los dltimos 25 afios nuestro pais ha sufrido regimiento inédito en sus principales ciudadesjdiel un
constante proceso de centralizacion economica g aounsiderable aumento en los servicios urbanas. Iz
incentivado a las personas del medio rural a emigrkas ciudades, en el afio 2010 el 76.8 por cidetda
poblacién mexicana habitaba en zonas urbanaspiior&recimiento de las ciudades ha significadoexpansion
horizontal de las mismas, ocasionada entre otraascqor la mala definicion de los usos de suetimdC
consecuencia de este crecimiento se ha producidendgmeno de migracion hacia la periferia, en bukcana
mejor calidad de vida en zonas de menor densidadsBs zonas es donde el transporte publico napegz de
ofrecer un servicio tan eficiente como en el cedida ciudad, por lo que se genera una fuertendiepeia del
vehiculo privado y un fuerte aumento del nivel dearizacion.

Los estudios muestran una tendencia a utilizar ehdsansporte publico en aquellas ciudades dondeeldel
vehiculo privado es menor. Sin embargo, las ladigtancias que se recorre diariamente entre lagszarbanas y
las periferias requieren de un transporte publfceate, lo cual no sucede en la mayoria de Ie®saEn estas
circunstancias el uso del vehiculo particular sevete en el medio de transporte idéneo y segara gl traslado
de las personas que acuden a los centros urbancazpoes laborales, escolares o de esparcimiento.

Por ejemplo, en el caso de Europa existen estugiesenalan que en los ultimos 30 afios se hancddpliestas
distancias, y se ha producido una fuerte expansiétmopolitana al margen, en la mayoria de los ¢cad®da
evolucion demogréfica, dando lugar a lo que se e®rammo ciudad difusa. En este tipo de ciudadesotm
resulta mas cara y consume mucha mas energiagemtambién margina a aquellas personas que nacemnd
porque no pueden o0 no quieren tener un automovil.

En nuestro pais, de acuerdo con el Informe espsaiak el derecho a la movilidad en el Distrito érati2011-
2012, en la zona metropolitana del valle de Mégictempo promedio de un desplazamiento es de aradon

21 minutos. En el mismo informe se sefiala que ‘sama que las personas pierden en promedio 16 hora:
semanales en traslados a sus lugares de estudibajotAdemas del tiempo perdido, cada traslado sueledapl
una serie de riesgos; por ejemplo, ocho de cadpefsbnas usuarias de transporte publico considprareste
servicio es insegurg, siete de cada 10 mujeres afirman tener miededagedidas sexualmente al usarlo”.

Esta necesidad de trasladarse ha obligado queuldadanos y el gobierno busquen opciones de madilidomo
el aumento del uso de bicicleta y la expansiéradgdrta de transporte publico.

Distintas fuentes hemerogréficas han contabilizpa® durante los Ultimos seis afios, por lo menospeéfonas
perdieron la vida en la Ciudad de México en acdeern los que estuvieron involucradas unidadesadsporte
publico.Este tipo de transporte es el peor calificado sretecuestas de satisfaccion a personas usuarigse y&/
por ciento se encuentra insatisfecho con estecsersin embargo, es el que concentra la mayor cantidadajes
63.7 por ciento.



Lamentablemente, estos accidentes no se han dhderseél Distrito Federal, existen casos en todapaiblica
donde la falta de infraestructura y de educaciahha matado a cientos de personas. En el Méxicsigle XXI
es vital contar con politicas claras de movilidadapfavorecer a los ciudadanos de manera igualiyagiarantizar
el traslado de cualquier ciudadano a cualquier zienau lugar de residencia de una manera econésegara y
oportuna.

La movilidad puede ser una importante herramieatasercion y cohesion social o, al contrario, potente via
de exclusién de los ciudadanos que habitan undecri

Consideraciones

Por movilidad se entiende el conjunto de desplagains, de personas y mercancias, que se producan en
entorno fisico. Cuando hablamos de movilidad urbaos referimos a la totalidad de desplazamient@s sgu
realizan en la ciudad.

La movilidad debiera ser uno de los principalesedeos sociales de las personas que habitan utorierriLa
movilidad urbana es un derecho social que el Estiaetbe de preservar y ampliar de forma igualit&&tablecer
las condiciones necesarias para que el espacioaugaterurbano sea apto y equitativo para la haawl interna
de todos los habitantes de un territorio.

La movilidad bien entendida:

* Permite que las necesidades basicas de accéas personas se cumplan de manera segura y cosista
la salud humana y del ecosistema y equitativanemite generaciones.

* Es alcanzable, opera razonablemente, y sopost@eonomia en crecimiento.

» Limita las emisiones y los desperdicios dentrolalehabilidad del planeta para absorberlos; opanet
consumo de recursos (no renovables y renovabkadjliza y recicla sus componentes; y minimizass de la
tierra y la produccién de ruido y contaminaciéruais

La movilidad, se ocupa, entonces, de garantizarfligss de personas y de carga a través de lasedifes

infraestructuras del espacio publico y de los magles por las mismas circulan. Resulta ésta imprddie para

gue las personas puedan acceder a los bienesigicebasicos que son indispensables para tenevidaaligna.

Desde esta perspectiva, se aprecia la cercanadrelqee guarda con el ejercicio de los derechosamas en
particular los derechos econdmicos, sociales yi@liisen tanto que las distancias y exigencias de mowuimise

hacen evidentes y necesarias para su realizadtmes el enfoque que le da el informe especiaésglerecho a
la movilidad en el Distrito Federal 2011-2012.

La movilidad de las ciudades se esta orientandw@porar criterios de sustentabilidad para lograequilibrio
entre las necesidades de movilidad y accesibilidasinos que permitiran a los ciudadanos disfrugalacciudad,
con desplazamientos seguros y que economicen tigrapergia.

El papel de los gobiernos a la hora de promovaalasicion hacia un modelo de movilidad urbanaesuable es
bésico, con la responsabilidad de crear mecanigmestructuras necesarios para lograrlo. Es vitabtén la
participacion de los ciudadanos, ya que el cambitd@bitos de movilidad se basa en el conjunto desidaees
individuales que todos ellos toman cotidianamente.

En la movilidad el ciudadano es el eje rector dedacisiones de politica y la movilidad es un devepara
avanzar hacia la equidad, contener la segregaddialseconOmica, espacial y cultural, y aportanentos
efectivos para el acceso justo de todos los ciudeda su espacio urbano.



Cada alternativa de desarrollo fisico espacialadeildad recomienda un sistema de movilidad qumipeila
prestacion de un servicio eficaz, seguro, oporjuroonomico. Las fortalezas y debilidades del siatenduciran
un desarrollo urbano, por lo que debe existir unardinacion de objetivos entre el desarrollo dstesha de
movilidad y el desarrollo fisico espacial. En primeé1stancia se logran reducciones en los tiemposaje de los
pasajeros, disminuciones en los costos de operaetdinular y reduccion de los indices de accidemee otros
beneficios.

Asi mismo, los derechos contemplados en la CoosiituPolitica de los Estados Unidos Mexicanos,oelag las
leyes que de ella emanan y en la actuacion dentidades gubernamentales deben garantizar que taslas
estrategias de seguridad y gestion del riesgorsilesbase para la atencion integral de acciderdisy

Por todo esto, el firmante considera apropiadairesias instancias gubernamentales de los estedasrepublica
a priorizar la movilidad como un derecho socialgiglo XXI que debe de ser atendido segun la cdpddiécnica,
humana vy financiera, y con base en los planesraitsggde desarrollo de cada entidad. Todo esto deliener
algunos productos especificos, entre los cualbaltn:

— Campafas de concienciacion y generacion de inosrdesde los gobiernos para fortalecer una cuitia.

— Provision de bicicletas publicas, y los espapars utilizarlas.

— Aumento de presupuestos para cobertura y calitthdtransporte publico para garantizar la movilidad
igualitaria desde cualquier parte de la ciudad.

— Buscar que las tarifas del transporte publico seaesible a todos los ciudadanos

— Asegurarse que todas las ciudades y los pueblsssiestados sean transitables a pie y en bicmbetmedio
de la creacion de infraestructura peatonal y ¢t&clis

Puntos de Acuerdo

Primero. Se exhorta respetuosamente a los gobiernos @2 lastidades federativas a considerar la creagién o
Su caso, revision de un marco juridico idéneo carargice la consecucion de politicas que priorexerel marco
de sus respectivas competencias, funciones y &aasf las politicas de la movilidad urbana y humana

Segundo.Se exhorta respetuosamente a los gobiernos destados y de los municipios, de acuerdo con su
capacidad técnica, humana y financiera, y con bassus planes integrales de desarrollo, a favotaaaeacion

de organos administrativos encargados de la apitag ejecucion de politicas encaminadas a fortalda
movilidad humana en sus localidades. Asimismo,iaripar el rubro de infraestructura peatonal, steliy de
transporte urbano.

Palacio Legislativo de San Lazaro, a 3 de abrR@E3.

Diputado René Ricardo Fujiwara Montelongo (rubrica)



