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INICIATIVA QUE REFORMA EL ARTÍCULO 67 DE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y 
SEGURIDAD VIAL, A CARGO DEL DIPUTADO JOSÉ ALBERTO BENAVIDES CASTAÑEDA, 
DEL GRUPO PARLAMENTARIO DEL PT 

El que suscribe, diputado José Alberto Benavides Castañeda, integrante del Grupo 
Parlamentario del Partido del Trabajo de la LXVI Legislatura del Congreso de la Unión, con 
fundamento en el artículo 71, fracción II, de la Constitución Política de los Estados Unidos 
Mexicanos; y en los artículos 3, numeral 1, fracción IX; 6, numeral 1, fracción I; 77 y 78 del 
Reglamento de la Cámara de Diputados, somete a consideración de esta soberanía la 
iniciativa con proyecto de decreto por el que se reforma el artículo 67, fracción XV, de la 
Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, con base en la siguiente. 

Exposición de Motivos 

El mundo concebido como un solo lugar de convivencia, debe considerar que el cambio 
climático afecta a todos, por lo que, sus variaciones afectan a las formas de vida que lo 
habitan, por lo que es un reto, tanto en lo económico como en lo social. 

Recordemos sus consecuencias evidentes, que son cambios en las lluvias, sequías más 
fuertes, incremento de huracanes, desaparición de la biodiversidad, derretimiento de los 
glaciares y puede favorecer la aparición de nuevas enfermedades. 

Conforme a datos de la Universidad Nacional Autónoma de México, se muestran los 
siguientes datos: 

• La temperatura media del aire en México comentado alrededor de 1.69 °C (1.59 ºC-1.81 ºC) 
con respecto a inicios del siglo XX. 

• En el contexto de las acciones de mitigación internacional, México es importante porque 
es el 13o. mayor emisor de gases de efecto invernadero (GEI). 

Este aumento de temperaturas nos lleva a olas de calor más frecuentes y prolongadas, con 
temperaturas extremas que superan los 50°C en algunas regiones en tiempos de 
primavera-verano. 

Algunas entidades federativas como Sonora, Chihuahua y Nuevo León enfrentan sequías 
extremas y disminución de sus fuentes de agua, afectando la agricultura, ganadería y el 
consumo humano. 

Se suma las afectaciones en estados con zonas costeras como Oaxaca, Guerrero, Quintana 
Roo y Veracruz donde las tormentas y huracanes son intensos y provocan daños materiales 
considerables, en los recientes dos años los efectos del cambio climático provocaron: 

• Aumento en la frecuencia e intensidad de huracanes en el Atlántico y el Pacífico. 

• Inundaciones en estados costeros como Veracruz, Tabasco y Guerrero. 

• Ecosistemas en riesgo como la selva lacandona y los arrecifes de coral en el Caribe 
Mexicano. 
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• Especies como el jaguar y la vaquita marina se ven afectadas por cambios en su hábitat. 

• La producción de cultivos como el maíz y frijol ha disminuido en algunas regiones. 

• Cambios en los patrones de lluvias afectan la siembra y cosecha. 

• Aumento de enfermedades transmitidas por vectores como el dengue y chikungunya 
debido a cambios en el clima. 

• Golpes de calor y enfermedades respiratorias por contaminación y altas temperaturas. 

• Zonas costeras como Cancún y Ciudad del Carmen podrían sufrir inundaciones 
permanentes en el futuro. 

• Las presas que rodean grandes urbes como Ciudad de México y Monterrey captan menos 
lluvia y se encuentran constantemente en números rojos. 

• Mayor erosión de playas y afectaciones en la infraestructura turística. 

Los esfuerzos se realizan para implementar acciones y estrategias, promoviendo las 
energías solar y eólica para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, se busca la 
conservación de agua, se busca que la legislación nacional se adecúe al Acuerdo de París 
para mitigar el cambio climático. 

El gobierno federal impulsa la reforestación a través del programa “Sembrando Vida” que es 
un programa que contribuye al bienestar social de pobladores de zonas rurales a través del 
impulso de la autosuficiencia alimentaria, con acciones que favorezcan la reconstrucción del 
tejido social y la recuperación del medio ambiente, a través de la implementación de 
parcelas con sistemas productivos agroforestales. A este esfuerzo, se suma el reciente 
decreto para que se apoye con jornal seguro a los campesinos que cultiven sus tierras con 
árboles frutales y maderables con el fin de combatir la deforestación. 

Todos los esfuerzos de la administración de la presidenta Claudia Sheinbaum Pardo son 
loables, pero se requiere de la suma de las entidades federativas y municipios que al día y en 
su mayoría, son espectadores de las políticas públicas que ejecuta el gobierno de México. 

Es necesaria la inclusión de todos, porque las necesidades regionales y específicas las 
conocen los participantes de determinados lugares, por ejemplo, en el tema del carbono 
azul, son los municipios costeros donde abunda el mangle, donde se conoce la 
deforestación, el cambio de uso de suelo y la implementación de desarrollos urbanos que 
dañan el medio ambiente. 

La falta de recursos económicos dificulta la implementación de medidas efectivas para 
mitigar los efectos del cambio climático. Muchos estados dependen del presupuesto 
federal, pero los fondos destinados a cambio climático son limitados y variables. 

Los gobiernos estatales carecen de políticas locales sólidas para integrar el medio ambiente 
en el desarrollo económico, donde falta inversión en plantas de tratamiento de agua, 
captación de lluvia y energías renovables. 
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Las entidades federativas con altos niveles de contaminación como Estado de México, 
Jalisco y Nuevo León requieren modernización de transporte y saneamiento. Otros estados 
con menos recursos, como Guerrero, Chiapas y Oaxaca, dependen en un 90 por ciento de 
fondos federales y apoyo internacional. 

Sin la autonomía financiera, es difícil implementar proyectos locales de mitigación. El 
financiamiento del Banco Mundial y el Fondo Verde para el Clima, no es suficiente. La 
inversión privada en proyectos sustentables aún es baja debido a la falta de certeza jurídica 
e incentivos fiscales. 

Ante el reto, se debe realizar la adecuación para facultar a los estados para que su 
financiamiento crezca a través de impuestos verdes que permitan obtener los recursos 
económicos necesarios para ejecutar proyectos ambientales que mitiguen el cambio 
climático y prioricen infraestructuras resilientes para reducir costos futuros por desastres 
naturales. 

Para mejor compresión, se plasma el cuadro comparativo de los artículos sujetos a la 
reforma con proyecto de decreto. 

Ley General de Movilidad y Seguridad Vial 

 

Por lo anteriormente expuesto, sometemos a la consideración de esta honorable soberanía 
la iniciativa con proyecto de decreto por el que se reforma el artículo 67 de la Ley General de 
Movilidad y Seguridad Vial, para quedar como sigue: 

Decreto por el que se reforma el artículo 67 de la Ley General de Movilidad y Seguridad 
Vial 

Único. Se reforma el artículo 67, fracción XV de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial. 

Artículo 67. De las Entidades Federativas. 

Corresponde a las entidades federativas: 

I. a XIV. (...) 
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XV. Expedir las normas y lineamientos que deberán cumplir los vehículos motorizados que 
cuenten con registro en la entidad federativa, en materia de protección al medio ambiente 
y, podrá gravarlos para destinar los recursos a proyectos que mitiguen los efectos del 
cambio climático; 

XVI. a XXIII. (...) 

Transitorios 

Primero. El presente decreto entrará en vigor el día siguiente al de su publicación en el 
Diario Oficial de la Federación. 

Segundo. Conforme al presente decreto, las entidades federativas podrán gravar hasta por 
dos UMAS a vehículos motorizados o motocicletas. 

Tercero. Las obligaciones que se generen con motivo de la entrada en vigor del presente 
decreto se cubrirán con cargo al presupuesto autorizado para los ejecutores de gasto 
correspondientes, para el presente ejercicio fiscal y los subsecuentes. 

Cuarto. Se derogan todas las disposiciones legales que se opongan al presente decreto. 

Palacio Legislativo de San Lázaro, 20 de marzo de 2025. 

Diputado José Alberto Benavides Castañeda (rúbrica) 

 


