INICIATIVA QUE REFORMA Y ADICIONA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY
REGLAMENTARIA DEL SERVICIO FERROVIARIO, A CARGO DEL DIPUTADO FERNANDO
JORGE CASTRO TRENTI, DEL GRUPO PARLAMENTARIO DE MORENA

El que suscribe, diputado Fernando Jorge Castro Trenti, integrante del Grupo Parlamentario
de Morena de la LXVI Legislatura del honorable Congreso de la Unién, con fundamento en
los articulos 71, fraccion 1, de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos;y 77 y
78 del Reglamento de la Camara de Diputados, somete a consideracion del pleno la
presente iniciativa con proyecto de decreto por el que se reforman y adicionan diversas
disposiciones de la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario, al tenor de las siguientes:

Consideraciones

El transporte ferroviario ha sido un pilar del desarrollo econdmico y social en muchas
naciones. Su invencion en el siglo XIX impulsd la industrializacion, facilitd el comercio y
mejoro la conectividad territorial. Paises como Estados Unidos, Reino Unido y Francia han
consolidado su crecimiento econdémico mediante la expansion de su red ferroviaria
garantizando un transporte eficiente y sustentable.

En México, el ferrocarril facilito la integracion territorial y el comercio desde el Porfiriato. Sin
embargo, con las reformas econdmicas del siglo XX, el transporte de pasajeros fue
desplazado en favor de un modelo concesionado, centrado en el transporte de carga. Esta
situacion generd desafios en conectividad, equidad territorial y acceso a servicios esenciales,
lo que hace indispensable |la intervencion del Estado para garantizar un sistema ferroviario
eficiente y accesible para todos.?

En octubre de 2024, el Congreso de la Unién aprobd una reforma al articulo 28 de la
Constitucion, devolviendo al Estado la rectoria sobre el transporte ferroviario de pasajeros y
reconociéndolo como una actividad prioritaria para el desarrollo nacional y establece que su
regulacion y operacion deben garantizar el acceso equitativo y su viabilidad a largo plazo.

La expansion del transporte ferroviario ha mostrado una tendencia de crecimiento gradual,
de acuerdo con el Manual Estadistico del Sector Transporte 2023, el transporte ferroviario ha
mantenido un crecimiento gradual en el movimiento de pasajeros. Durante este ano, se
registro 1.2 por ciento en la participacion del transporte ferroviario en el total de pasajeros,
en comparacion con 0.9 por ciento en 2021. Sin embargo, el transporte por carretera sigue
predominando con 96.7 por ciento en 2024, lo que subraya la necesidad de fortalecer y
modernizar la infraestructura ferroviaria.

Estados con alta densidad poblacional como Guanajuato, Hidalgo, Puebla y Querétaro,
requieren sistemas de transporte mas eficientes. La implementacion de proyectos
ferroviarios en el Bajio, como la conexidon entre Querétaro y la Ciudad de México, beneficiaria
a mas de 30 mil personas en 22 municipios, mejorando la movilidad de una poblacion de 5.6
millones de habitantes.3
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El Decreto por el que se declara area prioritaria para el desarrollo nacional, la prestacion del
servicio publico de transporte ferroviario de pasajeros en el Sistema Ferroviario Mexicano”,
publicado el 20 de noviembre de 2023 en el Diario Oficial de la Federacion establece un
paso importante en la modernizacion y expansion del sistema ferroviario en México ya que
contempla la creacion de siete nuevas lineas ferroviarias que seran concesionadas, con el
objetivo de mejorar la movilidad y el acceso a diversas regiones del pais.4

Dentro de los nuevos proyectos, se encuentra el Tren AlIFA-Pachuca, una iniciativa que
mejorard la conectividad entre el aeropuerto internacional Felipe Angeles (AIFA) y la ciudad
de Pachuca. Este tren, con capacidad para hasta 718 pasajeros, contara con tres estaciones
principales: Jaltocan, Tepojaco y Pachuca. Su funcionamiento ofrecera un acceso mas
rapido y seguro al aeropuerto, facilitando el traslado de los ciudadanos y contribuyendo a la
mejora de la movilidad en la region.®

Otros proyectos relevantes incluyen el Tren Meéxico-Veracruz-Coatzacoalcos, el Tren
Manzanillo-Colima-Guadalajara-lrapuato, el México-San Luis Potosi-Monterrey-Nuevo
Laredo, el México-Querétaro-Guadalajara-Tepic-Mazatlan-Nogales, y el Aguascalientes-
Chihuahua-Ciudad Juarez. Estos proyectos se encuentran en proceso de ser incorporados
de manera paulatina en los estudios para iniciar su desarrollo, con el objetivo de iniciar su
construccion.®

Estos proyectos ferroviarios impulsados por el gobierno federal a través de concesionarios
privados bajo esquemas de inversion mixta, buscan mejorar la conectividad y facilitar la
movilidad de los ciudadanos en distintas regiones del pais. En este contexto, la reforma
refuerza la rectoria del Estado para garantizar que dichos proyectos operen bajo estandares
de calidad, accesibilidad y seguridad para los pasajeros.

Actualmente, México cuenta con nueve lineas de servicio de pasajeros, algunas de las cuales
estan destinadas a operaciones bajo el esquema turistico. Uno de los proyectos mas
recientes de este tipo es el Tren Maya, que promueve el turismo en el sur del pais,
conectando distintas regiones. Ademas, funciona como un medio de transporte para los
locales, beneficiando el desarrollo de areas con alto potencial cultural y natural.

Ademas de los proyectos turisticos, existen sistemas de transporte ferroviario para la
movilidad en las areas metropolitanas. Un claro ejemplo de ello es el Tren Suburbano, que
se distingue por movilizar la mayor cantidad de pasajeros y desempena un papel crucial en
la comunicacion entre la Ciudad de México y el estado de México. En 2023, logro transportar
a 45.67 millones de pasajeros, lo que representd un avance anual de 11.8 por ciento. Este
crecimiento subraya la relevancia del ferrocarril como un medio de transporte eficiente,
capaz de trasladar a un gran numero de personas de manera segura y conveniente.?

Experiencias internacionales en paises como Japdn, Alemania, Canadad, Suiza y China han
demostrado que la inversion estatal en infraestructura ferroviaria genera beneficios
economicos y sociales. Modelos como el Shinkansen en Japdn y Deutsche Bahn en
Alemania han mejorado la conectividad equitativa, mientras que en China, la expansion
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ferroviaria ha impulsado el crecimiento econdmico y reducido la brecha territorial. México
puede aprender de estas experiencias para fortalecer su sistema ferroviario de pasajeros.

La implementacion de politicas publicas que impulsen la expansion de la red ferroviaria
permitira mejorar la conectividad nacional, reducir la desigualdad territorial y fomentar un
modelo de transporte eficiente y sustentable, ya que no solo representa una estrategia para
el crecimiento econdmico y la integracion territorial, sino que también es una herramienta
para fomentar el derecho a la movilidad de sectores vulnerables y comunidades cercanas a
las vias.

Segun un estudio de ONU-Habitat, que analiza el impacto del Tren Maya, incida como una
de las principales ventajas la creacion de empleo. Se estimd que el proyecto generaria hasta
715 mil empleos en 16 municipios que tendra una estacion de tren. Esta generacion de
empleo no solo beneficia directamente a los trabajadores en la construccion y operacion del
tren, sino que también impactara en los sectores relacionados, como la hoteleria, el
comercio y el turismo. A través de estas nuevas oportunidades laborales, muchas personas
podran acceder a un empleo formal y bien remunerado, mejorando sus iNgresos y sus
condiciones de vida.

Ademas de los empleos directos e indirectos, el Tren Maya también se proyecta como un
motor de desarrollo econdmico local. Al mejorar la conectividad entre comunidades y atraer
mMas turistas a la region, se incrementaran los ingresos provenientes del turismo, que es una
de las principales fuentes econdmicas de la zona. Esto también contribuird a mejorar la
infraestructura en areas como transporte, salud, educacion y servicios basicos, lo cual
potenciara el bienestar de las comunidades locales.

Otro de los aspectos destacados en el estudio de ONU-Habitat es que la implementacion
del Tren Maya representa un impacto positivo en la reduccion de la pobreza en al menos un
15%. Esto se debe no solo al aumento de empleos sino también, al impulso a las pequenas y
medianas empresas que podran beneficiarse del incremento en la demanda de productos y
servicios por parte de turistas y trabajadores del proyecto. De esta manera, el Tren Maya
tiene el potencial de transformar econémicamente la region.

Actualmente, el comportamiento del turismo en las zonas arqueoldgicas a las que llega el
Tren Maya muestra una tendencia positiva en comparacion con anos anteriores. Desde su
inauguracion, se ha observado un aumento significativo en la llegada de turistas,
especialmente hacia finales de 2023 y principios de 2024. Este incremento en el flujo
turistico refleja el impacto favorable que ha tenido el Tren Maya, facilitando el acceso a
destinos de gran relevancia cultural y arqueoldgica. La conectividad mejorada que ofrece el
tren ha permitido que mas visitantes nacionales e internacionales exploren la region,
continuando con una tendencia de crecimiento constante en el turismo. Este fendmeno
beneficia tanto a las zonas arqueoldgicas como a las comunidades cercanas.
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Visitantes Zonas Arqueolodgicas 2023
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Elaboracion Propia con Datos de Secretaria de Turismo

El compromiso de México con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), en particular
con el ODS 13: “Accion por el clima”. Focalizan el desarrollo de un sistema ferroviario
moderno y eficiente lo que representa una estrategia clave para reducir la huella de

carbono del sector transporte, uno de los principales emisores de gases de efecto
invernadero en el pais.®

El transporte ferroviario, al ser mas eficiente en términos energéticos que los vehiculos de
combustion interna y el transporte aéreo, permite reducir significativamente las emisiones
contaminantes. De acuerdo con estudios internacionales, los trenes generan hasta 75 por
ciento menos emisiones de CO? por pasajero-kilbmetro en comparacion con los
automoviles y hasta 90 por ciento menos que los aviones, en este sentido, el fortalecimiento
de la red ferroviaria de pasajeros contribuiria a la descarbonizacion del transporte en México,
alineandose con los compromisos establecidos en el Acuerdo de Paris y en la Contribucion
Determinada a Nivel Nacional (NDC, por sus siglas en inglés), donde el pais se ha
comprometido a reducir sus emisiones en 35 por ciento para 2030 con apoyo internacional.®

Ademas de la reduccion de emisiones, la expansion del sistema ferroviario fomenta el uso
de energias limpias. En paises como Suiza y China, los ferrocarriles han adoptado sistemas
de electrificacion con fuentes renovables, lo que representa un modelo viable para México.
La inversion en infraestructura ferroviaria sustentable no solo contribuiria a la mitigacion del
cambio climatico, sino que también incentivaria la modernizacion de la red energética del

pais, promoviendo el uso de electricidad proveniente de fuentes solares, edlicas e
hidroeléctricas.

Desde una perspectiva social, la movilidad sustentable generada por el ferrocarril ofrece una
alternativa viable y accesible para sectores de bajos ingresos, reduciendo la dependencia del
automovil y promoviendo ciudades mas sostenibles. La implementacion de trenes de
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pasajeros permitiria mejorar la calidad del aire en las zonas urbanas, disminuyendo
enfermedades respiratorias relacionadas con la contaminacion.

El desarrollo de este medio de transporte brinda a la poblacidon beneficiada alternativas mas
seguras para su traslado, ofreciendo una opcidn que minimiza los riesgos asociados a viajes
por carretera, gracias a la implementacion de tecnologia que mantiene un constante
monitoreo y estandares de seguridad reduce la exposicion de a posibles accidentes. En los
ultimos anos se han registrado numerosos accidentes en las principales carreteras que
conectan a Ciudad de México con Toluca, en este contexto, el tren México-Toluca
proporcionara un medio de transporte mas confiable, garantizando una mayor proteccion
para los pasajeros.

Existen dos principales vias que conectan la Ciudad de México con Toluca, las cuales
mantienen un flujo constante de vehiculos. Segun los datos reportados en 2023, se observo
una disminucion significativa en el numero de colisiones, aungque esto no se reflejé en una
reduccion proporcional de los lesionados. EI comportamiento mostrado en la grafica de
ambas variables podria estar vinculado a accidentes en los que estan involucrados vehiculos
de transporte de pasajeros, ya que estos, al trasladar una mayor cantidad de personas,
influyen directamente en las estadisticas. Es importante resaltar que actualmente, tanto las
carreteras libres como las de cuota representan los dos principales medios de comunicacion
qgue facilitan el flujo de transito entre la Ciudad de México y Toluca, siendo fundamentales
para la conectividad de la region.

Colisiones Mexico-Toluca

Elaboracion Propia con Dates de Anuario 2023: Estadisticas de Accidentes en
Carreteras Federales. 2023.

La capacidad de arrastre de los ferrocarriles permite transportar un mayor ndmero de
personas, lo que genera un impacto positivo en las carreteras al reducir el volumen de
vehiculos que las transitan. Esto mejora la fluidez del trafico, disminuyendo los atascos y
contribuyendo a la reduccion de la contaminacion producida por los automoviles. Ademas,
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el tiempo de traslado se veria beneficiado, ya que el ferrocarril no esta expuesto a las
condiciones de la carretera, lo que asegura tiempos de trayecto mas estables y predecibles.

La implementacion de tecnologia avanzada en el sistema ferroviario ha permitido que el
ferrocarril mantenga un nivel de seguridad 6ptimo, lo que se refleja en la reduccion de
accidentes a lo largo de los anos. La mayoria de los accidentes reportados estan
relacionados con colisiones entre trenes y vehiculos, especialmente en situaciones donde
algunos automovilistas intentan ganarle el paso al tren, ignorando las sefales de transito y
las barreras de seguridad. Este tipo de incidentes, aunque son los mas comunes, suelen ser
evitables si se respetan las normas de transito y se mantienen las precauciones adecuadas.

Por otro lado, los descarrilamientos, que anteriormente representaban una causa
significativa de accidentes ferroviarios, han mostrado una notable disminucion entre 2020 y
2023. Esta tendencia decreciente refleja una mejora considerable en la infraestructura
ferroviaria, con la implementacion de tecnologias avanzadas en monitoreo de vias,
mantenimiento preventivo y sistemas de senalizacion. Estas innovaciones han
incrementado tanto la seguridad como la estabilidad del servicio. Ademas, no solo han
contribuido a la reduccion de los descarrilamientos, sino que también han optimizado el
tiempo de respuesta ante posibles fallos.

Siniestros Ferreos a Nivel Nacional
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Elaboracion propia con datos de Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario

Aunque los incidentes graves han disminuido, aun existen otros tipos de accidentes menos
comunes, pero igualmente importantes, como los atropellos a personas en las vias, las
colisiones entre trenes debido a fallos en la sefalizacion o errores operativos, y la presencia
de objetos sobre las vias que pueden danar el sistema ferroviario o incluso provocar
descarrilamientos. Sin embargo, estos incidentes son relativamente raros y, en su mayoria,
prevenibles con una supervision adecuada y un control riguroso del sistema.
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Aungue se observo un aumento en las emisiones de CO2 por parte de los ferrocarriles en el
ano 2021, los niveles siguen siendo considerablemente menores en comparacion con los de
los vehiculos. Las emisiones de los automoviles estan relacionadas con el tiempo que
permanecen en transito. Esto se debe a que, en muchos casos, los vehiculos estan
expuestos a una serie de factores que incrementan su tiempo en las carreteras, como
atascos, condiciones climaticas adversas, congestiones en las vias y paradas imprevistas.
Estos factores resultan en un mayor consumo de combustible, lo que provoca una mayor
liberacion de gases contaminantes, especialmente CO2, al medio ambiente.

La infraestructura ferroviaria es un pilar fundamental en el transporte de mercancias a nivel
global, durante muchos anos los ferrocarriles han demostrado ser un medio eficiente,
seguro y sostenible para mover grandes cargas a largas distancias.

Las redes ferroviarias constituyen la columna vertebral del sistema de transporte, estas
redes estan compuestas por una serie de lineas intercentros que permiten la movilidad
eficiente de trenes a lo largo de extensas areas geograficas. Las redes ferroviarias pueden
ser nacionales, regionales e internacionales dependiendo de su alcance y conexion.!®

Un sistema ferroviario bien planificado facilita el acceso equitativo a servicios esenciales
como la educacion, la salud y el empleo, permitiendo la integracion de comunidades rurales
y urbanas y fomentando un crecimiento equilibrado en el pais. En este sentido, México
puede aprovechar el fortalecimiento de su red ferroviaria para impulsar la movilidad social y
el desarrollo sostenible.

En el contexto mexicano, una red ferroviaria fortalecida podria reducir las disparidades en el
acceso a la salud y mejorar los indices de bienestar de la poblacion.

Uno de los beneficios primordiales en la integracion econédmica que tiene que ver con el
desarrollo ferroviario es la mejora en la movilidad laboral. Muchas personas enfrentan
dificultades para acceder a oportunidades de empleo debido a la falta de transporte
eficiente, lo que fomenta la migracion forzada hacia las grandes urbes y profundiza la
concentracion de la riqueza.

Un sistema ferroviario interconectado permitiria a los trabajadores desplazarse a polos
econdmicos sin necesidad de reubicarse permanentemente. Modelos exitosos en Alemania
y Japdn han demostrado que la descentralizacion del empleo es posible a través de trenes
interurbanos y de alta velocidad. En México, esta estrategia podria promover el desarrollo de
regiones menos industrializadas, generando un crecimiento econdmico mas equitativo.

Ademas de su impacto en la educacion, la salud y el empleo, el transporte ferroviario es una
herramienta para el desarrollo turistico y la preservacion del medio ambiente ya que la
conectividad ferroviaria permite que los viajeros accedan a destinos culturales y naturales
gue de otra manera serian dificiles de alcanzar, beneficiando a las economias locales y
generando empleos en sectores como la hoteleria y el comercio artesanal. Ejemplos como
el Tren Maya en México muestran como el ferrocarril puede impulsar el turismo sustentable
al reducir la dependencia del transporte automotor y disminuir la huella de carbono.”

Sistema de Informacion Legislativa de la Secretaria de Gobernacion. http://sil.gobernacion.gob.mx/portal
Fuente: http://www.diputados.gob.mx/



La reforma a la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario moderniza el transporte
ferroviario de pasajeros en México permitira garantizar su accesibilidad, eficiencia y
sustentabilidad al reconocerlo como un servicio de interés publico y un derecho de los
ciudadanos, se asegura que su operacion beneficie a la poblacion en general y no solo a
intereses privados, lo que permite al Estado ejercer su rectoria sobre un sector estratégico,
asegurando que el servicio se brinde con calidad, seguridad y accesibilidad para todos.

Al recuperarse la rectoria del Estado en |la prestacion del servicio de pasajeros se promueve
qgue las decisiones en materia de transporte ferroviario respondan a criterios de desarrollo
nacional, por lo que con esta reforma se establece un sistema de transporte moderno y
eficiente que beneficie a zonas urbanas como a comunidades alejadas, permitiendo que
mMas mexicanos accedan a una alternativa segura para su movilidad.

En términos de movilidad, esta reforma también contribuiria a la descongestion del trafico
en carreteras y zonas metropolitanas ya que la expansion del transporte ferroviario ofrecera
alternativas eficientes para el traslado de personas que hoy en dia dependen del transporte
terrestre, reduciendo los tiempos y saturacion de vialidades.

Ademas, el ferrocarril es un medio de transporte seguro, lo que reduce el numero de
accidentes en carreteras y se ofrecera a los pasajeros un servicio mas confiable.

En cuanto a la seguridad y estabilidad del servicio ferroviario en comparacion con otros
medios de transporte expuestos a accidentes viales, inseguridad y riesgos; el ferrocarril
opera con sistemas de control y monitoreo avanzado y su mantenimiento implementa
estandares en materia de proteccion, supervision y eficiencia operativa para responder de
forma eficiente y seguro para la poblacion.

Finalmente la reforma a la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario permitira a México
consolidar un sistema ferroviario moderno, seguro y eficiente, en linea con las mejores
practicas internacionales al garantizar la rectoria del Estado y fomentar la participacion del
sector publico y privado bajo criterios de accesibilidad, seguridad y sustentabilidad, se busca
reestablecer el transporte de pasajeros como una alternativa viable para la movilidad
nacional, ademas de fortalecer la conectividad, reducir desigualdades regionales y avanzar
hacia un modelo de transporte mas sustentable y eficiente, de conformidad con lo
establecido en la reforma constitucional:

Sistema de Informacion Legislativa de la Secretaria de Gobernacion. http://sil.gobernacion.gob.mx/portal
Fuente: http://www.diputados.gob.mx/



LEY REGLAMENTARIA DEL SERVICIO FERROVIARIO

Ley Vigente

Propuesta de Modificacion

Articulo 1. La presente Ley es de orden
publico vy de observancia en todo el territorio
objeto  regular la

nacional, y tiene por

construccion, operacion, explotacion,
conservacion, mantenimiento y garantia de
interconexion en las vias férreas cuando sean
vias generales de comunicacion, asi como
procurar las condiciones de competencia en el
sarvicio plblico de transporte ferroviario que en
ellas opera y los servicios auxiliares.

El semricio feroviario es una actividad
econdmica priortaria y cormesponde al Estado
ser rector de su desarrollo. Al ejercer sus
funciones de rectoria, el Estado protegera en
todo momento la segundad v la soberania de
la Nacian y promovera el desarrollo del servicio
ferroviario en condiciones que garanticen la
libre competencia entre los diferentes modos
de transporte y la eficiencia operativa en la
prestacion del servicio plblico de transporte

ferroviario.

Articule 1. La presente Ley es de orden
publico y de observancia en todo el territorio
la

explotacion,

nacional, y ftiene por objeto regular

construceion, operacion,
conservacion, mantenimiento y garantia de
interconexion en las vias férreas cuando sean
vias generales de comunicacion, asi como
procurar las condiciones de competencia en el
semvicio pablico de transporte ferroviario que en

ellas opera y los servicios auxiliares.

El servicio ferroviario, tanto para el transporte
de pasajeros como de carga, es una actividad
economica prioritaria y de interés general, por
lo que corresponde al Estado ser rector de su
desarrollo, Al ejercer sus funciones de rectoria,
el Estado prolegera en todo momento la
sequridad y la soberania de la Macion y
promovera el desarrollo del servicio ferroviario
en condiciones que garanticen la libre
competencia entre los diferentes modos de

transporte y la eficiencia operativa en la
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Sin correlativo.

prestacion del servicio publico de transporte

ferroviario.

Para la prestacion del servicio publico de
transporte ferroviaric de pasajeros, el
podra otorgar
publicas o
particulares. Los
concesionarios del servicio de transporte

pedran obtener

Ejecutivo Federal
asignaciones a empresas
concesiones a
ferroviario de carga
concesiones para el servicio de transporte
ferroviario de pasajeros, teniendo este
ultimo caracter preferente. En la prestacién
de dicho servicio estara prohibida toda
discriminacion motivada por origen étnico o
edad,

discapacidades, la condicién social, las

nacional, el género, la las

condiciones de salud, la religion, las
opiniones, las preferencias sexuales, el
estado civil o cualquier otra gue atente
contra la dignidad humana y tenga por
objeto anular o menoscabar los derechos y

libertades de las personas.

Articulo 8. Las vias generales de

comunicacion ferroviaria se mantendran en
todo momento dentro del dominio pablico de la
Federacion. Las

vias férreas que se

construyan al amparo de un titulo de
concesion, pasaran a formar parte del dominio
publico inmediatamente, con independencia de

las condiciones y plazo de la concesion.

Articulo 8. Las vwvias generales de
comunicacion ferroviaria se mantendran en
todo momento dentro del dominio piablico de la
Federacion y correspondera al Estado
establecer las condiciones técnicas vy
operativas necesarias para su adecuado
uso en el servicio de transporte de
pasajeros y de carga. Las vias férreas que se
construyan al amparo de un litulo de concesion
o asignacidén, pasaran a formar parde del
dominio  pdblico  inmediatamente,  con
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independencia de las condiciones y plazo de la
concesion,

Articuloe 24. Los servicios ferroviarios se
prestaran a todos los usuarios solicitantes de

manera permanente, uniforme vy en

condiciones  equitativas  en cuanto a

oportunidad, calidad y precio.

Sin correlativo (se recorren los parrafos
subsecuentes).
La Agencia, previa consulta a los

concesionarios, permisionarios y usuarios,
debera determinar y publicar, para efectos
estadisticos, los indicadores referentes a los
servicios, eficiencia operativa, administrativa y
de atencidon que deberan prestar a los
usuarios, considerando los criterios o principios
que sean reconocidos intermacionalmente para

tal efecto.

La Agencia tendra la facultad de monitorear y

indicadores establecidos en el

v,

evaluar los

parrafo anterior en su caso, emitira

recomendaciones  pariculares para la

implementacion de acciones a efecto de

mantener los estandares del  servicio

ferroviario.

Articulo 24. Los servicios ferroviarios se

prestaran a todos los usuarios solicitantes de

manera  permanente, uniforme y  en
condiciones  equitalivas en cuanto a
oportunidad, calidad y precio.

Las concesiones o asignaciones se
otorgaran con base en criterios de
eficiencia operativa, accesibilidad,

viabilidad financiera, capacidad técnica,
impacto ambiental, responsabilidad social y
mejora continua e innovacién tecnoldgica
en la prestacién del servicio. La Secretaria

emitira los lineamientos especificos para

garantizar el cumplimiento de estas
condiciones.
La Agencia, previa consulta a los

concesionarios, asignatarios, permisionarios y
usuarios, debera determinar y publicar, para
efectos estadisticos, los indicadores referentes
a los servicios, eficiencia operativa,
administrativa y de atencién que deberan
prestar a los usuarios, considerando los
criterios © principios que sean reconocidos
internacionalmente para tal efecto.

La Agencia tendra la obligacion de monitorear
y evaluar los indicadores establecidos en el
parrafo anterior y, en su caso, emitira
recomendaciones  particulares para la
implementacion de acciones a efecto de
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mantener los eslandares del servicio
ferroviario,
Articulo 28. Los concesionarios realizaran la|Articulo 28, Los  concesionarios Y
conservacion y el mantenimiento de la via|asignatarios realizaran la conservacion y el

general de comunicacion ferroviaria con la
periodicidad y las especificaciones técnicas
que al efecto establezcan los reglamentos y

demas disposiciones aplicables.

de de

comunicacion ferroviaria con la periodicidad y

mantenimiento la wia general

las especificaciones técnicas que al efecto

establezcan  los  reglamentos y  demas

disposiciones aplicables.

Articulo 36. Los concesionarios deberan
permitir la inferconexion en su modalidad de
derechos de paso obligatorios: (i) estipulados
en los titulos de concesion; (i) cuando sean
pactados de mutuo acuerde; o (i) cuando sean
establecidos por la  Agencia previa
determinacion de ausencia de condiciones de
competencia efectiva en un trayecto o ruta
determinado, por parte de la Comision Federal

de Competencia Econdmica.

Articulo 36. Los concesionarios Y
asignatarios deberan permitir la interconexion
en su modalidad de derechos de paso
obligatorios: (i) estipulados en los titulos de
concesion © asignacién; (i) cuando sean
pactados de mutuo acuerdo; o {jii) cuando sean
establecidos por la  Agencia previa
determinacion de ausencia de condiciones de
competencia efectiva en un trayecto o ruta
determinado, por parte de la Comision Federal

de Compelencia Economica.
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Articulo 38. Los concesionarios que presten el
servicio publico de (transporte ferroviario
deberan contar con el equipo adecuado para el
fipo de servicio que presten y el personal
capacitado para manejarlo, y proporcionario en
condiciones de seguridad, eficiencia, rapidez y
funcionalidad, de acuerdo con lo dispuesto en
esla Ley.

Sin correlativo.

Articulo  38.

asignatarios que presten el servicio plblico de

Los  concesionarios o
fransporte ferroviario deberan contar con el
equipo adecuado para el tipo de servicio que
presten y el personal capacitado para
manejarlo, y proporcionarlo en condiciones de
seguridad, eficiencia, rapidez y funcionalidad,

de acuerdo con lo dispuesto en esta Ley.

Los concesionarios y asignatarios del
servicio publico de transporte ferroviario de
pasajeros deberan cumplir con estandares
de seguridad, eficiencia y accesibilidad, asi
como protocolos de

peridgdico, considerando los criterios o

mantenimiento

reconocidos
tal

principios que sean

internacionalmente  para efecto.
Asimismo, deberan implementar sistemas
de monitoreo y control de operaciones en
tiempo real, asegurando la optimizacion del
servicio y la prevencion de accidentes e

incidentes ferroviarios,

Articulo 40. El personal que opere o auxilie en
la operacién del equipo ferroviario debera
oblener licencia federal ferroviaria que expida
la Secretaria y somelerse a examenes
medicos,

Los concesionarios estaran obligados a vigilar
y constatar que su personal cumpla con lo

dispuesto en el parrafo anterior.

Articulo 40. El personal que opere o auxilie en
la operacion del equipo ferroviario debera
oblener licencia federal ferroviaria que expida
la Secretaria y somelerse a examenes
médicos.

Los concesionarios Yy asignatarios estaran
obligados a vigilar y constatar que su personal

cumpla con lo dispuesto en el parrafo anterior.
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Articulo 41. Los concesionarios del servicio
publico de transporte ferroviario tendran la
obligacion, de conformidad con la ley de la
maleria, de proporcionar al personal a que se
refiere el articulo anterior, la capacitacion y el
adiestramiento que se requiera para que la
prestacion de los servicios sea eficiente y

segura.

Articulo 41, Los concesionarios Y
asignatarios del servicio publico de transporte
ferroviario tendran la  obligacion, de

conformidad con la ley de la materia, de
proporcionar al personal a que se refiere el
articulo anterior, la capacitacion y el
adiestramiento que se requiera para que la
prestacion de los servicios sea eficiente y

seqgura.

Articulo 43. El Gobiemo Federal promovera la
prestacion del servicio piblico de transporte
ferroviario en las comunidades aisladas que no
cuenten con ofro medio de transporte al

publico.

las

Los concesionarios deberan adoptar

manera adecuada a los discapacitados y a las
personas de edad avanzada.

Articulo 43. El Gobiemno Federal promovera la
prestacion del servicio piablico de transporte
ferroviario de pasajeros en las comunidades
aisladas que no cuenten con otro medio de
transporte al publico, asi como la operacion de
rutas estratégicas que promueven el
desarrollo regional y la integracion con

otros medios de transporte publico.

medidas necesarias que permitan atender de| ..,

Los concesionarios y asignatarios del
servicio de transporte ferroviario de
pasajeros deberan adoptar las medidas
necesarias que permitan atender de manera
adecuada a los discapacitados y a las personas
de edad avanzada. En el caso de los
asignatarios, estos estableceran esquemas

de tarifas diferenciadas para estudiantes,

adultos mayores y personas con

discapacidad, garantizando el acceso

equitativo al servicio.

Por lo expuesto y fundado, someto a la consideraciéon de esta honorable asamblea, la

siguiente iniciativa con proyecto de:

Decreto por el que se reforman y adicionan diversas disposiciones de la Ley

Reglamentaria del Servicio Ferroviario
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Articulo Unico. Sereforman los articulos 1, parrafo segundo; 8; 24, actuales parrafos
segundo y tercero; 28; 36; 38, parrafo primero; 40, parrafo segundo; 41, parrafo primero; 43,
parrafo primero y tercero; y se adicionan un parrafo tercero al articulo 1; un parrafo segundo,
recorriendose en su orden los subsecuentes al articulo 24, y un parrafo segundo al articulo
38 de la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario, para quedar como sigue:

Articulo 1. ..

El servicio ferroviario, tanto para el transporte de pasajeros como de carga,es una
actividad econdmica prioritariay de interés general, por lo que corresponde al Estado ser
rector de su desarrollo. Al ejercer sus funciones de rectoria, el Estado protegera en todo
momento la seguridad y la soberania de la Nacion y promovera el desarrollo del servicio
ferroviario en condiciones que garanticen la libre competencia entre los diferentes modos
de transporte y la eficiencia operativa en la prestacion del servicio publico de transporte
ferroviario.

Para la prestacion del servicio publico de transporte ferroviario de pasajeros, el
Ejecutivo federal podra otorgar asignaciones a empresas publicas o concesiones a
particulares. Los concesionarios del servicio de transporte ferroviario de carga podran
obtener concesiones para el servicio de transporte ferroviario de pasajeros, teniendo
este Ultimo caracter preferente. En la prestacion de dicho servicio estara prohibida toda
discriminacion motivada por origen étnico o nacional, el género, la edad, las
discapacidades, la condicién social, las condiciones de salud, la religién, las opiniones,
las preferencias sexuales, el estado civil o cualquier otra que atente contra la dignidad
humana y tenga por objeto anular o menoscabar los derechos y libertades de las
personas.

Articulo 8.lLas vias generales de comunicacion ferroviaria se mantendran en todo
momento dentro del dominio puUblico de I|a Federaciobny correspondera al
Estado establecer las condiciones técnicas y operativas necesarias para su adecuado
uso en el servicio de transporte de pasajeros y de carga. Las vias férreas que se
construyan al amparo de un titulo de concesién o asignacién, pasaran a formar parte del
dominio publico inmediatamente, con independencia de las condiciones y plazo de la
concesion.

Articulo 24. ...

Las concesiones o asignhaciones se otorgaran con base en criterios de eficiencia
operativa, accesibilidad, viabilidad financiera, capacidad técnica, impacto ambiental,
responsabilidad social y mejora continua e innovacién tecnolégica en la prestaciéon del
servicio. La Secretaria emitira los lineamientos especificos para garantizar el
cumplimiento de estas condiciones.

La Agencia, previa consulta a los concesionarios, asignatarios, permisionarios y usuarios,
deberd determinar y publicar, para efectos estadisticos, los indicadores referentes a los
servicios, eficiencia operativa, administrativa y de atencion que deberan prestar a los
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usuarios, considerando los criterios o principios que sean reconocidos internacionalmente
para tal efecto.

La Agencia tendra la obligaciéon de monitorear y evaluar los indicadores establecidos en el
parrafo anterior y, en su caso, emitira recomendaciones particulares para la implementacion
de acciones a efecto de mantener los estandares del servicio ferroviario.

Articulo 28.l0s concesionariosy asignatarios realizardn la conservacion y el
mantenimiento de la via general de comunicacion ferroviaria con la periodicidad y las
especificaciones técnicas que al efecto establezcan los reglamentos y demas disposiciones
aplicables.

Articulo 36. Los concesionariosy asignatarios deberdn permitir la interconexién en su
modalidad de derechos de paso obligatorios: (i) estipulados en los titulos de concesion o
asignacion ; (ii) cuando sean pactados de mutuo acuerdo; o (iii) cuando sean establecidos
por la Agencia previa determinacion de ausencia de condiciones de competencia efectiva
en un trayecto o ruta determinado, por parte de la Comisiéon Federal de Competencia
Econdmica.

Articulo 38. Los concesionarios o asignatarios que presten el servicio publico de transporte
ferroviario deberan contar con el equipo adecuado para el tipo de servicio que presteny el
personal capacitado para manejarlo, y proporcionarlo en condiciones de seguridad,
eficiencia, rapidez y funcionalidad, de acuerdo con lo dispuesto en esta ley.

Los concesionarios y asignatarios del servicio publico de transporte ferroviario de
pasajeros deberan cumplir con estandares de seguridad, eficiencia y accesibilidad, asi
como protocolos de mantenimiento periédico, considerando los criterios o principios
que sean reconocidos internacionalmente para tal efecto. Asimismo, deberan
implementar sistemas de monitoreo y control de operaciones en tiempo real,
asegurando la optimizacion del servicio y la prevencion de accidentes e incidentes
ferroviarios.

Articulo 40. ...

Los concesionariosy asignatarios estaran obligados a vigilar y constatar que su personal
cumpla con lo dispuesto en el parrafo anterior.

Articulo 41. Los concesionarios y asignatarios del servicio publico de transporte ferroviario
tendran la obligacion, de conformidad con la ley de la materia, de proporcionar al personal a
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gue se refiere el articulo anterior, la capacitacion y el adiestramiento que se requiera para
gue la prestacion de los servicios sea eficiente y segura.

Articulo 43. E| Gobierno Federal promovera la prestacion del servicio publico de transporte
ferroviario de pasajeros en las comunidades aisladas que no cuenten con otro medio de
transporte al publico, asi como la operacién de rutas estratégicas que promueven el
desarrollo regional y la integraciéon con otros medios de transporte publico.

Los concesionarios y asignatarios del servicio de transporte ferroviario de
pasajeros deberdn adoptar las medidas necesarias que permitan atender de manera
adecuada a los discapacitados y a las personas de edad avanzada. En el caso delos
asignatarios, estos estableceran esquemas de tarifas diferenciadas para estudiantes,
adultos mayores y personas con discapacidad, garantizando el acceso equitativo al
servicio.

Transitorios

Primero. E|l presente decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacién en el
Diario Oficial de la Federacion.

Segundo. La Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes debera expedir
las disposiciones necesarias conforme a lo dispuesto en el presente decreto, dentro de los
180 dias siguientes a su entrada en vigor.

Tercero. Las concesiones, asignaciones y permisos vigentes a la fecha de entrada en vigor
del presente decreto deberan adecuarse a las nuevas disposiciones dentro de los
trescientos sesenta dias naturales siguientes al inicio de su vigencia.

Cuarto. Las erogaciones que se generen con motivo de la entrada en vigor del presente
decreto se realizaran con cargo al presupuesto autorizado para la Secretaria de la Defensa
Nacional, por lo que no incrementara su presupuesto regularizable y no se autorizaran
recursos adicionales para el ejercicio fiscal de que se trate.
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Palacio Legislativo de San Lazaro, a 29 de abril de 2025.

Diputado Fernando Jorge Castro Trenti (rdbrica)

Sistema de Informacion Legislativa de la Secretaria de Gobernacion. http://sil.gobernacion.gob.mx/portal
Fuente: http://www.diputados.gob.mx/



