Verénica Noemi Camino Farjat
Senadora de la Republica

Quien, Senadora Veronica Noemi Camino Farjat, integrante del Grupo Parlamentario
del Movimiento Regeneracion Nacional (Morena) en la LXVI Legislatura del Senado de
la Republica, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 8, numeral 1, fraccion I,
108, 276 y demas aplicables del Reglamento del Senado de la Replblica, someto a la
consideracién de esta Honorable Asamblea, la presente PROPOSICION CON PUNTO
DE ACUERDO POR EL QUE SE EXHORTA A LA SECRETARIA DE
INFRAESTRUCTURA, COMUNICACIONES Y TRANSPORTES (SICT), SECRETARIA
DE HACIENDA Y CREDITO PUBLICO (SHCP) Y A LA H. CAMARA DE DIPUTADOS
A GARANTIZAR RECURSOS EN EL PPEF 2027 PARA LA AMPLIACION DE LA
CARRETERA MERIDA-CELESTUN; Y A LA GUARDIA NACIONAL A IMPLEMENTAR
OPERATIVOS EN LA VIA TIZIMIN-RIO LAGARTOS, YUCATAN. Al tenor de las
siguientes:

CONSIDERACIONES

El articulo 40. de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos reconoce
que “toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad” [1]. La garantia
efectiva de este derecho exige que las autoridades adopten medidas de planeacion,
conservacion, modernizacion y vigilancia de la infraestructura carretera, especialmente
en aquellos tramos donde las condiciones fisicas de la via y el transito vehicular
representen factores de riesgo para las personas usuarias.

Sin embargo, la infraestructura actual exige materializar este precepto en presupuesto.
En mayo de 2026, una colision frontal ocurrida en la carretera Kinchil-Celestun
ocasiond la muerte de cinco personas, entre ellas las docentes Diana Dominguez y
Kristel Lépez, asi como la menor Ximena Reyes [2].

Como consecuencia de este hecho, el 27 de mayo de 2026 habitantes de Celestin
bloquearon temporalmente el acceso al puerto para solicitar la rehabilitacion y
ampliacion de la carretera, asi como medidas que brindaran mayor seguridad a quienes
transitan por ella [3]. Estos acontecimientos evidenciaron la preocupacion social
existente y la necesidad de avanzar hacia una solucion integral que trascienda las
labores ordinarias de conservacion. La poblacién, exige una ampliacion estructural de la
via al considerar que las labores de bacheo y reparaciones parciales son insuficientes
frente al altisimo nivel de riesgo [4].

El origen técnico de los siniestros radica en que este tramo opera bajo las
caracteristicas geométricas de una carretera Tipo C [5]. Se trata de una via de un solo
cuerpo, con apenas dos carriles de circulacion (de 3.5 metros) y un ancho de corona
estrecho que carece de acotamientos laterales seguros [5].
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Dicha geometria incumple las previsiones del articulo 2 de la Ley de Caminos, Puentes

y Autotransporte Federal (LCPAF), que exige imperativamente para el derecho de via
una anchura que "no podra ser inferior a 20 metros a cada lado del eje del camino" [6].

Se debe reconocer que la administracion estatal del Gobernador Joaquin Diaz Mena ha
mostrado voluntad politica, impulsando junto a la Federaciéon trabajos iniciales de
modernizacion con una inversion aproximada de 175 millones de pesos [7]. No
obstante, la Suprema Corte de Justicia de la Nacion, a través de la Ejecutoria 31909,
determiné que "la obligacion de las autoridades no se agota en su implementacién, sino
que implica un deber amplio y continuo de supervision" [8]. Al requerirse cerca de 1,000
millones de pesos para la ampliacion integral de carriles, es necesario que la
Federacion intervenga solidariamente.

Nos encontramos en el momento exacto del ciclo hacendario para brindar una solucion
de fondo. De acuerdo con el articulo 42, fraccion lll, de la Ley Federal de Presupuesto y
Responsabilidad Hacendaria (LFPRH), dispone que el Ejecutivo Federal debera remitir
a la Camara de Diputados el Paquete Econdémico 2027, a mas tardar el 8 de septiembre
[9]. Para materializar esta obra, la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico (SHCP) y la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT) deben registrar el
proyecto en el Ramo 09 (Infraestructura, Comunicaciones y Transportes), dentro del
Programa Presupuestario K031 (Proyectos de Construccion de Carreteras), con cargo a
la Partida 6150 (Construccion de vias de comunicacion) del Clasificador por Objeto del
Gasto [10].

Asimismo, conforme al articulo 198 del Reglamento de la Camara de Diputados [11],
resulta imperativo que la Comision de Infraestructura y la Comisién de Comunicaciones
y Transportes emitan una opinién técnica favorable y la remitan a la Comision de
Presupuesto y Cuenta Publica, facultada en exclusiva por el articulo 74, fraccion IV
Constitucional, para aprobar de manera irreductible estos recursos [12].

Por su parte, el oriente del Estado enfrenta un reto mayusculo donde deben conciliarse
ineludiblemente el desarrollo econoémico y la vida humana. La Carretera Federal 295
(Tizimin-Rio Lagartos) es la via operativa de la Industria Salinera de Yucatan S.A. de
C.V. (ISYSA), con sede en Las Coloradas [13].

Es innegable el impacto macroecondmico de esta industria, la cual produce
aproximadamente 750,000 toneladas de sal al afio, posicionando a Yucatan como lider
nacional y generando cientos de empleos fundamentales para el sustento de las
familias de Rio Lagartos, San Felipe y Tizimin [14]. No obstante, la interaccion
constante de tractocamiones pesados en una via Tipo C, disefiada sin las tolerancias
geométricas para vehiculos de doble articulacion, multiplica los indices de letalidad, de
acuerdo con el Anuario Estadistico de Colisiones en Carreteras Federales del Instituto
Mexicano del Transporte (IMT) [15].
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El mandato de Rectoria Econdmica del Estado, consagrado en el articulo 25
Constitucional, impone garantizar que el desarrollo nacional sea "integral y sustentable"
[16]. En este sentido, la Suprema Corte de Justicia (Sentencia 22633) ha sostenido que,
si bien a la empresa privada se le reconoce su funcién social, su desarrollo debe quedar
inexcusablemente sujeto al "interés publico" [17].

Para equilibrar ambos factores, las unidades logisticas deben sujetarse estrictamente a
la NOM-012-SCT-2-2017, sobre pesos y dimensiones maximas [18]. De conformidad
con el articulo 5, fraccion IV de la LCPAF, la Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes (SICT) tiene la atribucion indelegable de vigilar los
caminos federales [6]. Es inaplazable que la Guardia Nacional implemente operativos
de pesaje para asegurar que la rentabilidad industrial no merme la seguridad ni destruya
el patrimonio vial de la nacion.

Por lo anteriormente fundado y expuesto, sometemos a consideracién el siguiente:

PUNTO DE ACUERDO

PRIMERO.- El Senado de la Republica exhorta respetuosamente a las personas
titulares de la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transporte (SICT) y de la
Secretaria de Hacienda y Crédito Publico (SHCP) para que, en el ambito de sus
respectivas  atribuciones, realicen las acciones técnicas, administrativas y
presupuestarias necesarias a fin de incluir y etiquetar, en el Proyecto de Presupuesto de
Egresos de la Federacién 2027, dentro del Ramo 09, Programa K031, Partida 6150, los
recursos suficientes, especificos y plenamente identificables para la ampliacion
estructural del tramo carretero Mérida (Kinchil) - Celestin (Carretera Federal 281),
reconociendo y complementando los esfuerzos estatales vigentes en beneficio del
bienestar social.

SEGUNDO.- El Senado de la Republica exhorta respetuosamente a las Comisiones de
Infraestructura y de Comunicaciones y Transportes de la H. Camara de Diputados para
que, durante el analisis del Proyecto de Presupuesto de egresos de la Federacién para
el Ejercicio Fiscal de 2027 y de conformidad a su Reglamento interno, emitan y remitan
a la Comision de Presupuesto y Cuenta Publica una opinion técnica favorable y
debidamente fundada considerando la obra sefialada en el resolutivo anterior, a efecto
de que se valore y, en su caso, se incorporen en el dictamen correspondiente recursos
suficientes, especificos y plenamente identificables para su ejecucion.
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TERCERO.- El Senado de la Republica exhorta respetuosamente para que en el ambito
de sus atribuciones la Comandancia de la Guardia Nacional (Direccion General de
Seguridad en Carreteras) y a la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes (SICT), a implementar urgentemente operativos fijos e itinerantes de
seguridad, vigilancia y verificacion del cumplimiento de las disposiciones aplicables en
materia de pesos y dimensiones fisicas de los vehiculos de transporte de carga
comercial, incluidos aquellos destinados al traslado de productos de la industria
salinera, que fransitan por el tramo Tizimin-Rio Lagartos de la Carretera Federal 295,
vigilando el estricto apego a la NOM-012-SCT-2-2017, con el propésito de armonizar la
competitividad de la regién con la proteccién del derecho humano a la movilidad segura.

Salon de Sesiones de la Camara de Senadort d; septiembre de 2026.
Senadora Verénic/ Camino Farjat
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ANEXO TECNICO Y GEOESTADISTICO: JUSTIFICACION DE INFRAESTRUCTURA
Y VIGILANCIA VIAL EN EL ESTADO DE YUCATAN

El presente anexo técnico proporciona los parametros geométricos, coordenadas y
aforos vehiculares oficiales que sustentan la exigencia presupuestal para la Carretera
Federal 281 (Mérida-Celestun) y la vigilancia normativa en la Carretera Federal 295
(Tizimin-Rio Lagartos). La disparidad entre el disefio geométrico original de las vias y el
volumen actual de transito, particularmente el de carga pesada, constituye la causa
técnica fundamental de la alta siniestralidad.

I. FICHA TECNICA Y GEOESTADISTICA: TRAMO KINCHIL - CELESTUN

El trazo de este tramo se caracteriza por un confinamiento geografico severo al
atravesar zonas de humedales y reservas ecoldgicas. Esta condicion topografica impide
maniobras evasivas seguras hacia los laterales en caso de invasién de carril, lo que
eleva el indice de letalidad en colisiones frontales y hace imperativa una ampliacion
estructural con bermas y acotamientos regulados.

Referencia topografica 1% de trazo para captura (44.5 km):
https://www.google.com/maps/dir/20.9136,-89.9469/20.8592,-90.3986/

Indicador Técnico Especificacion y Datos
Georreferenciales

Nomenclatura Oficial Carretera Federal 281 (MEX 281)

Cadenamiento de la Obra Del Km 45+000 (Kinchil) al Km 89+500
(Celestun)

Coordenadas de Origen 20.9136° N, 89.9469° O (Kinchil)

Coordenadas de Destino 20.8592° N, 90.3986° O (Celestun)

Longitud Aproximada 44 .5 Kilometros

Clasificaciéon Geomeétrica (SICT) Tipo C (1 Cuerpo, 2 carriles sin separador

central) [Anexo ref. 1]

Ancho de Corona Actual 7.0 metros (Deficitario: Sin acotamientos
reglamentarios) [Anexo ref. 1]

TDPA (Transito Diario Promedio Anual) ~3,850 - 4,200 vehiculos diarios (Con
picos turisticos en fines de semana)
[Anexo ref. 2]

Composicion Vehicular Estimada 85% Ligeros (Turismo/Locales), 10%
Autobuses, 5% Carga [Anexo ref. 2]
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Nivel de Servicio (LOS) Nivel D/E (Flujo inestable, imposibilidad
de maniobra de rebase segura,
saturacion) [Anexo ref. 3].

Justificacion Técnica (Criterios Hacendarios y de Ingenieria):

La viabilidad de la ampliacion requerida no obedece a una demanda superficial, sino a
un déficit estructural medible. La utilizacion del indicador de Transito Diario Promedio
Anual (TDPA) [Anexo ref. 2] demuestra técnica y objetivamente —conforme a los
manuales del Instituto Mexicano del Transporte— que los volimenes actuales han
rebasado por completo la capacidad de disefio original de la carretera.

Asimismo, la clasificacion de la via con un Nivel de Servicio (LOS, por sus siglas en
inglés) en la categoria D/E [Anexo ref. 3], certifica bajo estandares de ingenieria de
transito una condicion inobjetable de "flujo inestable y saturacién". Este parametro
traduce la narrativa de la crisis social local —evidenciada en los recientes bloqueos de
pobladores hartos del colapso vial— en un criterio técnico y matematico indispensable
para que la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico (SHCP) evalte, justifique y
apruebe la asignacion de recursos dentro del Ramo 09.

Il. FICHA TECNICA Y GEOESTADISTICA: TRAMO TIZIMIN - RiO LAGARTOS

Este tramo presenta una configuracion de linea recta prolongada que propicia el exceso
de velocidad. El factor critico de riesgo es la interaccion constante entre vehiculos
ligeros turisticos y configuraciones de tractocamiones pesados de la industria salinera,
operando sobre un espacio insuficiente para los radios de giro y el arrastre
aerodinamico de los remolques.

Referencia topografica 3% de frazo para captura (54.0 km):
hitps.//www.google.com/maps/dir/21.1425,-88.1472/21.5972,-88.1583/

Indicador Técnico Especificacion y Datos
Georreferenciales

Nomenclatura Oficial Carretera Federal 295 (MEX 295)

Cadenamiento de la Zona de Riesgo Del Km 0+000 (Tizimin) al Km 54+000
(Rio Lagartos)

Coordenadas de Origen | 21.1425° N, 88.1472° O (Tizimin)

Coordenadas de Destino 21.5972° N, 88.1583° O (Rio Lagartos)

Longitud Aproximada 54.0 Kildmetros

Clasificacion Geométrica (SICT) Tipo C (1 Cuerpo, 2 carriles de
circulacion) [Anexo ref. 1]
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Ancho de Corona Actual 7.0 metros (Critico frente al ancho de
vehiculos T3-S2-R4) [Anexo ref. 1]

TDPA (Transito Diario Promedio Anual) ~2,900 - 3,100 vehiculos diarios [Anexo
ref. 2]

Composicion Vehicular Critica 65% Ligeros, 30% Carga Pesada
(Tractocamiones doblemente articulados),
5% Autobuses [Anexo ref. 2].

Factor de Siniestralidad Principal Incompatibilidad geométrica: Invasion de
carril por efecto de arrastre en remolques
excedidos en dimensiones [Anexo ref. 4].

Justificacion Tecnica y Operativa (Fundamentacion de Vigilancia Normativa):
El argumento central que fundamenta legal y técnicamente la exigencia de implementar
operativos permanentes por parte de la Guardia Nacional radica en las severas
limitaciones del concepto geométrico denominado "Ancho de Corona".

Al contar esta via Tipo C con apenas 7 metros de amplitud total y carecer de
acotamientos [Anexo ref. 1], el margen de maniobra es fisicamente inviable para el
aforo actual. Considerando que un tractocamién articulado moderno ocupa hasta 2.6
metros de ancho por carril, el cruce simultaneo de dos vehiculos de carga de la industria
salinera, o de un tractocamién con un autobus turistico, deja una tolerancia lateral de
escasos centimetros.

De acuerdo con el Instituto Mexicano del Transporte (IMT), esta composicion vehicular
(donde el 30% corresponde a carga pesada) circulando sobre una corona de 7 metros
genera un fenébmeno aerodinamico de succion y un efecto de arrastre en las cajas de
los remolques, provocando invasiones de carril fatales [Anexo ref. 4]. Esta restriccion
fisica y estadistica explica matematicamente la siniestralidad frontal. Es por ello que la
exigencia del cumplimiento estricto de la NOM-012-SCT-2-2017 sobre pesos y
dimensiones no es una medida recaudatoria, sino una accién urgente y justificada para
salvaguardar la vida en un tramo estructuralmente incompatible con dichas tolerancias.
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